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I DOK VI uzivate u pogle-
du koji je do skora bio re-
zervisan samo za pernate
stanovnike nase planete,
mi ¢emo malo da vam do-
sadujemo informacijama i
da bismo odmah ispunili to
obecanje, re¢i cemo da i
zmajarstvo i paraglajding
spadaju u vazdusne sporto-
ve, a vi Cete se verovatno
upitati: ,Stvarno?! Nikada
to ne bismo shvatili. Kako
su samo mudri ovi iz redak-
cije MOZZART Sporta”. Mi
¢emo na to samo reci: ,Pa,
naravno”, i dodati da sva
pravila, takmicenja i rekor-
de, odreduje i belezi FAI -
Internacionalna aeronau-
ticka federacija koja obu-
hvata bas sve sportove koji
imaju veze sa bilo kakvim
zadrzavanjem u vazduhu,
kao i opstu avijaciju. Va-
zdusni savez Srbije ¢lan je
ove organizacije, a klubovi
koje ¢emo ovde pominjati
¢lanovi su oba saveza.
Zmaijarstvo je sport srodan
jedrilicarstvu, s tim 3to je
zmaj mnogo jednostavnije

konstrukcije od jedrilica i sa-
stoji se od metalnog kostura
preko koga je razapeto plat-
no. Pilot visi u vezama ispod
krila i let kontrolise pome-
ranjem polozaja tezista.
Ovo je zmaj bez motora, a
ovakvo zmajarenje nema
skoro nikakvu tradiciju u Sr-
biji, uglavhom zbog toga
$to nema pogodnih terena
za ovaj sport koji zahteva
ravan i veliki teren na ne-
kom uzvidenju, s koga moze
dobro da se zaleti,-a onda i
uzleti. Medutim, postoji jos
jedan nacin zmajarenja, s
motorom, a sa ovim spor-
tom stvar je potpuno dru-
gacija. Motorni zmaj sastoji
se od trokolica, motora i kri-
la, odnosno metalne kon-
strukcije na koju je razapeto
platno, a pilot je udobno
smesten na sediSte. Ukupna
tezina motornog zmaja je
oko 160 kilograma, 3to ga
svrstava u ultra lake letelice
kojima je gornja granica
250 kilograma. U ove leteli-
ce spadaju i paraglajderi
bez motora, kao i paramo-

tori, glajderi sa motorom. U
ovim disciplinama Srbija ima
mnogo predstavnika i ne ta-
ko mali broj klubova. Za
vise informacija o klubovima
i njihovim adresama poseti-
te sajt www.vazduhoplovni-
savezsrbije.org, ili ih pozovi-
te na 011/26-26-235.
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ZMAJARSTVO

ISTORIA zmajarstva i para-
glajdinga je istorija svih po-
kusaja letenja, odnosno
istorija celokupnog razvoja
vazdusnog saobracaja. Ve-
zana je direktno za teh-
ni¢ka dostignuca i tehno-
losku revoluciju, pa je ne-
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moguce u nekoliko rec¢eni-
ca predstaviti nesto toliko
opsirno. Dovoljno je samo
reci da je postojanje ovih
sportova omogucila NASA
tako 3to je, radeci na siste-
mu povratka astronauta na
zemlju, stvorila i sistem krila
i padobrana.

Prvi let motornim zmajem iz-
nad Beograda izveden je
16. oktobra 1993. godine
na Kalemegdanskoj tvrdavi,
a zmajem je pilotirao prvi
beogradski zmajar Bane
Miljkovi¢ u trajanju od oko
sat vremena. Tog dana, Ba-
ne je svojim motornim zma-
Jjem podigao padobranku
Dacu Deni¢ do visine od
oko 1.000 metara, odakle je
Daca izvela prvi skok iz mo-
tornog zmaija iznad Beogra-
da. Za poletanja i sletanja
motornog zmaja koriscen je
Savski kej sa novobeograd-
ske strane, izmedu Gazele i
Zelezniékog mosta, a ovom
dogadaiju prisustvovala je
mnogobrojna publika. Vero-
vatno jo§ mnogobrojnija
bice na Kalemegdanu 16.
oktobra 2008. godine, kada
LAirban klub” i Bane budu
organizovali novi aeromi-
ting povodom proslave de-
setogodisnjice uspesnog le-
ta. Ima jos vremena do tog
dogadaija, ali potrudite se
da budete tamo, sigurno ce
biti zabavno. '

Bane je, inace, prvak neka-
dasnje Jugoslavije u tak-
micenju motornih zmajeva, a
danas uspesno vodi skolu le-
tenja ,Airban”. Internet adresa
Skole je www.airban.co.yu, a
telefon 065/20-83-116. Najza-
nimljivija stvar vezana za zma-
Jarstvo i paraglajding je to 3to
niste nikako ograniceni vre-
menskim prilikama.

- Pored letova na kopnenim
povrsinama 3kola Airban pre-

19 str.

ko leta organizuje i obuku le-
tenja hidrozmajem na
plazama u Crnoj Gori - kaze
Bane i objasnjava da ,hidro-
Zmaj umesto tockova ima
mali gumeni camac koji uz-
lece i slece sa povriine mora”.
Ni zima ne mora da prode
bez zmajarenja jer se za
sneg ispod tockova montira-
Ju skije. Zmaj je i odli¢na le-
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telica za turizam. Pogodna je
za snimanje iz vazduha, sko-
ro da je beSumna, a moze
da se popne do 10.000 me-
tara. Gorske sluzbe ih koriste
za osmatranje terena i
gasenje pozara, a u Alpima
ih koriste sluzbe spasavanja
jer zbog male buke motora
nema opasnosti od lavine.
Sto se obuke tice, Bane Milj-
kovi¢ nam je objasnio da
klub ne naplacuje obuku po-
sebno i da ona kosta koliko
eksploatacija zmaja, registra-
cija i gorivo.

- Medutim, ta cifra nije bas
mala i iznosi oko 1.500 evra
- kaze Bane. - Obuka ima te-
orijski deo, gde se uci teori-
ja leta, meteorologija, va-
zdudni propisi, konstrukcija i
slicno, a koja traje 30 caso-
va. Posle toga dolazi 15 le-
tackih casova i ispit pred Sa-
veznom komisijom. Ukoliko
se ispit polozi, dobija se
medunarodna dozvola s ko-
jom pilot moze da poveze
putnike na bilo koju destina-
ciju, bilo gde u svetu.

Bane smatra da se zmajar-
stvo u Srbiji sporo razvija i da
mu nedostaje medijska pro-
pracenost. Ali i pored toga,
sve je viSe zainteresovanih za
ovaj sport, koji se Siri i po ve-
likim gradovima i po malim
mestima, ali i po selima.

- Zmaj moze da se drzi u ga-
razi, sklapanje traje oko de-
set minuta, a lako se i tran-
sportuje. Iskusniji zmajari
prave svoje modele zmajeva
od najkvalitetnijinh uvoznih
materijala, a neke radionice,
kao $to su Viade Zuca, Dri-
ne-Filipa, deda Save, Radeta
i Zahara iz BeCeja i Radeta iz
Vrnjacke Banje, poznate su i
van zemlje i njihovi modeli
lete Sirom Evrope - isti¢e Ba-
ne Miljkovic.



